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Seznameni s PW-

KdyZ jsem dostal prileZitost Iétat s Markem Kornecem na leto$nim plachtafském mistrovstvi
CR dvousedadlovek v Mosté& na vétroni PW-6U, ani na okamzik jsem nezavahal. Bohuzel jsem
ale nemohl z pracovnich divodi vyuzit nabidky na celych étrnact dnd. Druhy tyden zavodii

jsem si v3ak ujit nenechal.

o pravdé feceno, pred piijezdem do
pMostu jsem pouze vzdalené tusil,

o jaky vétroi se v pfipadé PW-6U
vlastné jedna. Po mém pfijezdu do Mostu, po
pozemni pfipravé a sezndmeni s materialné
technickou ¢asti a letovou pfiruckou vétrong,
jsem musel své predstavy dosti podstatné,
a musim Fici smérem k lepsimu, zménit.
Jiz na prvni pohled se jevi PW-6U velmi robust-
né a pii detailni prohlidce se prvni dojem je-
nom potvrzuje. Je jasné patrné, Ze konstruktér
jiz od pocatku tvofil vétron urceny predevsim

bylo vysvétleno, Ze pry musi vydrzet i neumé-
lou pilotaz, pretazeni vétroné a dotek ocasni
Casti se zemi pfi vzletu ¢i pristani.

Prvni pohled do kabiny

Kabina je uspofadana presné podle poslednich
trend(i a je velice dobre piistupna. To je zajis-
téno na sobé nezavislymi prekryty predniho
a zadniho pilotniho prostoru, predni se odkla-
pi dopfedu, zadni dozadu, v oteviené poloze
jsou oba kryty drzeny vlastnimi plynovymi tlu-
mici. Mezi obéma prekryty je pevny ochranny

pro zakladni vycvik, to znamena pro trochu
hrubsi zachazeni hlavné pfi vzletu a pfistani.
Zejména podvozek tomu plné odpovida.

Na zemi pfi rozjezdu a dojezdu stoji PW-6U
na hlavnim a pridovém kole, coz je typickd
poloha viech vétront PW. Je zajimavé, ze
ani pfi obsazeni pilotem pouze v zadnim
prostoru nemd trup snahu se preklopit na
ostruhové kolo. To je pfesto velmi robustni.
Na mij dotaz po (celu této robustnosti mi

oblouk chranici predniho pilota pred zranénim
pii pfipadném prevraceni vétroné. Soucasné
tento oblouk také usnadriuje nastup do zadni-
ho pilotniho prostoru a vystup z ného.

Predni pilotni prostor je velmi prostorny,
pohodiny, je vybaven tak, jak jsme u soucas-
nych vétroid zvykli, vyhled z néj je napros-
to perfektni. Zadni pilotni prostor, ktery byl
i mym mistem pfi naSem soutéznim létani
v Mosté, je stejné jako prostor predni velice

dobfe pfistupny. Proti prednimu je vybaven
— vyskomérem, rychlomérem, variometrem
a samozfejmé kompletnim fizenim. Neni
viak vybaven moznosti stavéni nozniho fize-
ni, ale to je i u jinych vétront celkem bézné.
Proti pfednimu pilotnimu prostoru je misto
vzadu jiz na prvni pohled pro nohy trochu
hled, ktery je ve srovnani s prednim prosto-
rem samozfejmé omezen pfi pohledu vpred,
do vSech ostatnich stran je ale vynikajici.
Vzhledem k poloze kridel, kdy se jedna té-
méf o stfedoplodnik, je pfi trosce snahy vidét
i vlastni vyskové kormidlo.

Montaz vétroné

Polsky PW-6U je vybaven klasickymi ocasni-
mi plochami a brzdicimi klapkami pouze na
horni strané kfidla tak, jak je to u modernich
vétronid bézné.

Lze ho velmi lehce rozlozit a opét slozit
dohromady naprosto v pohodé ve ctyfech
osobéach, pfi poutiti pfipravku pro (podporu)
kidla i ve tfech. Toto jsem si bohuzel dvakrat
vyzkousel.

Velice zajimavé je vyfesen systém Cepl kfid-
la. I po demontazi vétroné zistavaji Cepy na
svém misté v letadle. Nem(ze tedy dojit k je-
jich ztraté. To v3ak neni to nejzajimavéjsi, velmi
zajimavé je vyfeSen zpiisob zasouvani cep(.
Hlavni Cepy jsou pristupné z prostoru zadni
pilotni kabiny a po jejich tplném zasunuti
do kfidel dojde automaticky k zasunuti ¢ep
pomocnych, o to se nemusi nikdo pfi montazi
starat. Pfi demontaZi se v3ak po vysunuti hlav-










